W

DER MAGISTRAT ' ' Dreieich, 08.12.2008
Fachbereich Planung und Bau

FRAGESTUNDE
Stadtverordnetenversammlung am 09. Dezember 2008 J

Betrifft: Anfrage der GRUNE/BI-Fraktion zur Fragestunde gem. § 8 GO;

Regionaltangente West (RTW) .
hler Anbindung der Dreieichbahn am Bf Buchschlag

Der Grine/Bl-Fraktion liegen Informationen vor, wonach die aktuelle Planung der RTW
folgendes vorsieht:

Der stidliche Ast der RTW soll am S-Bahnhof Buchschlag westlich der heutigen S-Bahngleise
enden. Das wirde bedeuten, dass eine zuk(nftige Durchbindung der Dreieichbahn an die
RTW flr alle Zeiten ausgeschlossen wire, da die Gleise der Dreieichbahn im Osten des Bf.
Buchschlag liegen.

Im Rahmen der RTW-Planung ist im Bereich des Bf. Neu-Isenburg ein Tunnelbauwerk vor-
gesehen. Dieses sieht zwar einen Abzweig der RTW nach Osten Richtung N.-I. Mitte vor,
nicht aber die Verschwenkung der RTW-Gleise von Westen nach Osten Richtung Buch-
schlag. Entgegen der urspringlichen Planung der RTW-Durchbindung bis nach Dieburg, ist
aktuell nur noch ein Stichgleis bis Buchschlag (Westlage!) géplant.

Frage:

a) Ist dem Magistrat der aktuelle Planungsstand der RTW bekannt und kann er den o.
g. Sachverhalt bestatlgen7

b) Welche Vor- bzw. Nachteile sieht der Magistrat hinsichtlich einer zukanftigen Ent-
wicklung der Dreieichbahn? Welche Risiken sieht der Magistrat flr den Bestand der
Dreieichbahn, wenn eine zukinftige Durchbindung der Dreieichbahn an die RTW
far alle Zeiten ausgeschlossen wére?

¢) Sieht der Magistrat Héndlungsbedarf um - in welchem Rahmen auch immer = Be-
" denken gegen die aktuelle Planung der RTW im Berelch Buchschlag (Westlage der
RTW-Gleise) geltend zu machen?

d) Warum wurden diese - die Zukunft der Dreieichbahn betreffenden - wichtigen Tat-
sachen nicht durch den/die Vertreternin der Stadt Dreieich in der Kreisverkehrsge-
sellschaft (KVG) an die stadt. Gremien und die Offentlichkeit berichtet? Wie und
wann gedenkt der Magistrat die Stadtverordneten und die Biirgerinnen tber die



RTW Planung insbes. wegen der fehlenden Durchbindung der Dreieichbahn zu in-
formieren?

Antworten:

ZUu a)

Die Region Frankfurt RheinMain ist durch starken Mobilitatszuwachs gepragt. Die RTW-
Geselischafter, also die lokalen Nahverkehrsorganistationen (LNO) entlang des RTW-
Strecke, verfolgen mit der Regionaltangente West die Strategie, durch die bessere Vernet-
zung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) dem Wachstum des motorisierten In-
dividualverkehrs und seinen negativen Folgen und Belastungen fiir die Menschen in der
Region entgegen zu wirken und so zur Sicherung des attraktiven und hochwertigen Wirt-
schaftsstandortes beizutragen.

Nach der aktuellen Vorplanung verliuft die RTW von Bad Homburg vor der Héhe bezie-
hungsweise dem Nordwestzentrum in Frankfurt am Main kommend {ber Eschborn, Frank-
furt-Héchst und den Frankfurter Flughafen nach Neu-lsenburg (Ast 1)und Dreieich (Ast 2)..

Zwei Linien sind vorgesehen, die jeweils halbstindlich verkehren und sich im Kernabschnitt
zwischen Eschborn und Neu-isenburg Bahnhof zum Viertelstundentakt ergénzen solien.

Die RTW-Linien sollen an insgesamt 25 Stationen halten, von denen elf berelts bestehende
Bahnstationen und zwei-Stadtbahnstationen sind. g

Bislang wurden die Planungen federfihrend von der RMV GmbH unter Beteiligung der
rdumlich betroffenen OPNV-Aufgabentrager und in Abstimmung mit den Verkehrsunter-
nehmen betrieben. Hierzu wurde unter Federfihrung des RMV wurden zur Kldrung offe-
ner Fragen aus der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) in einer Vorplanungsstudie zur
Regionaltangente West (RTW) die grundsétzliche technische Machbarkeit der RTW sowie
die Kostenabschatzung tberpriift und die erforderlichen BaumaBnahmen aufgezeigt. Da-
mit befinden sich die Planungen zur RTW im Stadium der Vorentwurfsplanung.

In der angesprochenen Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) aus dem Jahr 2003 wurde nach
Einschatzungen auf der betrieblichen Ebene und der Kostenebene eine Vorzugsvariante
generiert, die den Ast 2 der RTW in Dreieich-Buchschlag beendet. Grundlage dieser Ent-
scheidung sind die notwendigen MaBnahmen des bei einer Durchbindung der RTW in die
Dreieichbahn streckenweisen zweigleisigen Ausbaus und der Elektrifizierung der Strecke.
Die hierfir ermittelten Kosten tibersteigen den Nutzen der Durchbindung um ein Vielfa-
ches. Die Durchbindung héatte auch den vollstdndigen Ersatz der Dreieichbahn durch die
RTW mit allen Nachteilen sowie der veranderten Taktzeiten zur Folge.

Mit Feststellung dieses Sachverhaltes ist der Landkreis Darmstadt-Dieburg als zustindige
LNO aus dem Verbund der LNO'S zur RTW ausgestiegen, eine Beteiligung an der RTW Pla-
nungsgesellschaft ist nicht erfolgt. Damit ist es auch der Stadt Dreieich im Alleingang trotz
der Lage an der Dreieichbahn nicht mehr méglich, die Durchbindung der RTW bis Dieburg
zu verfolgen.

e ‘}




Fur die weitere Planung musste nun eine Planungsgesellschaft gebildet werden. Diese ist
durch die Stadt Bad Homburg vor der Hohe, die Stadt Frankfurt am Main, dem Hochtau-
nuskreis, dem Main-Taunus-Kreis, dem Kreis Offenbach und dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) mit dem Namen ,RTW PIanungsgeselIschaﬁ mbH* am 27.11.2008
gegrindet worden.

Dieser Sachverhalt ist soweit bekannt und wurde letztmalig am 02.12.2008 &éffentlich be-
kannt gemacht (rmv-Pressenotiz).

2u b)

Die Zielsetzungen fiir die Dreieichbahn sind, auch ohne die Entwicklung der RTW, deutlich:
- Stérkung der Dreieichbahn als Ruckgrat des hiesigen OPNV

und

- ftir die Funktion als Bindeglied zwischen mehreren S-Bahnstrecken Einbindung in den
integralen Taktfahrplan wie im Ubrigen Netz des rmv

sowie eine
- bessere Betriebsqukalitét im Schilerverkehr.

Um die Risiken fUr den Bestand der Dreieichbahn und die Vor- und Nachteile aus den.Pla-
nungsvorstellungen zur RTW fach- und sachgerecht darstellen zu kénnen, wird vorge-
schlagen, neben der KVG auch Herrn Alex Miiller, IGDB, zur Zukunftsfahigkeit der Drei-
eichbahn zu héren. Hierzu wird eine entsprechende Erérterung zu einer der néchsten

‘Bauausschussitzungen durchgeftihrt und durch den Magistrat eingeladen werden.

ZUc

Ziel der Stadt Dreieich ist es und muss es weiterhin sein, eine optimale Vertaktung zwi-
schen RTW und Dreieichbahn zu erreichen. Das Umsteigen in Buchschlag oder nérdlich
davon fur Reisende mit Ziel bspw. im Main-Taunus-Kreis ist nicht zu vermeiden. Ziel muss
es daher sein, die Dreieichbahn nach wie vor fir die lokalen Erfordernisse (Schiilerverkehr,
Direktfahrten Dieburg-Frankfurt, etc.) zu ertiichtigen und zu erhalten.

Handlungsbedarfs seitens des Magistrats wird entsprechend der vorstehenden Ausfihrun-
gen, um — in welchem Rahmen auch immer — Bedenken gegen die aktuelle Planung der
RTW im Bereich Buchschlag (Westlage der RTW-Gleise) geltend zu machen, zunéachst nicht
gesehen, vielmehr muss die Entwicklung aktiv verfolgt und entsprechend oben genannter
Ziele im beabsichtigten Planverfahren agiert werden.

‘Dazu ist es unerlasslich, die Zielsetzung der RTW-Planungsgesellschaft mit Sitz in Frankfurt

am Main entsprechend zu begleiten. Grundsatzlich wird mit der Grindung der RTW Pla-
nungsgesellschaft und deren Aufgabenstellung, innerhalb der néchsten drei Jahre die Ent-
scheidungsgrundiage fur die Lokalen Nahverkehrsgesellschaften zu erstellen, namlich ge-
kiart werden, ob: :



a) die RTW tberhaupt weiterverfolgt werden soll
'b) die Vorplanungen zustimmungsféhig sind.

~ Auf diesem Wege ist die KVG in das nun folgende Planungsgeschehen eingebunden und
muss diese Fragen durch die an der KVG beteiligten Kommunen entscheiden lassen. Dari-
ber ist die Einbindung der Stadt Dreieich sichergestellt.

zu d)

Mit dem aktuellen Sachstand der Griindung der RTW-Planungsgesellschaft wird der Ma-
gistrat zur néchsten Bauausschusssitzung die Vorstellung des aktuellen Planungsstandes
durch den rmv/die KVG veranlassen. Hierzu wird gebeten, die Fragestellungen der Fraktio-
nen zum Projekt fur eine mogtichst umfassende Vorbereitung der Planer der RTW-
Planungsgesellschaft im Vorfeld an den Magistrat zu iibermitteln.

Die weiteren Planungsschritte und deren Finanzierung sollen, initiiert vom RMV, durch
einen abzuschlieBenden Kooperationsvertrag mit den beteiligten Gebietskdrperschaften
und der Fraport AG gesichert werden, um schrittweise die Planung zu prazisieren, um die
Voraussetzung flr eine Grundsatzentscheidung zur RTW und einen Bau- und Finanzie-
rungsvertrag, GVFG-Fdrderantrag und die Planfeststellung zu schaffen.




